Abkommen
zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
der Regierung der Tschechischen Republik
ber

die Unterhaltung und Entwicklung der internationalen Binnenwasserstrafie Elbe

R ST



Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Tschechischen Republik,

nachfolgend ,,Vertragsparteien" genannt,

getragen von dem Wunsch, im Rahmen und im Sinne des Gesamtkonzepts Elbe, die
Kapazititen der BinnenwasserstraBen fiir den Giitertransport intensiver zu nutzen und die
verkehrliche Nutzung mit den wasserwirtschaftlichen Notwendigkeiten und der Erhaltung

des wertvollen Naturraums in Einklang zu bringen,

im Bewusstsein, dass die Elbe eine internationale WasserstraBe ist, die Bestandteil des
Transeuropiischen Verkehrsnetzes TEN-T ist, und die fiir die Tschechische Republik den
Zugang zum Meer und zum Binnengewisserwegesystem in den anderen EU-

Mitgliedstaaten absichert,

sind wie folgt {ibereingekommen:

Artikel 1

Gegenstand des Abkommens

(1) An der internationalen BinnenwasserstraBe Elbe werden auf dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland und auf dem Gebiet der Tschechischen Republik
Bedingungen und Mafnahmen im Sinne der Artikel 3 und 4 dieses Abkommens in
Ubereinstimmung mit dem jeweiligen innerstaatlichen Recht geschaffen beziehungsweise.
umgesetzt, die das Betreiben von Binnenschifffahrt in einem wirtschaftlich und 6kologisch

angemessenen Rahmen ermoglichen sollen.




(2) Das Ziel ist es, die in Absatz 1 dieses Artikels genannten Bedingungen und
MaBnahmen méglichst bis 2030 zu schaffen.

Artikel 2

Definition von Parametern der internationalen Binnenwasserstralie Elbe

(1) Der Durchfluss ist das Wasservolumen, das einen bestimmten Querschnitt in einer

Zeiteinheit durchflieBt, unabhingig von der Zuordnung zu einem Einzugsgebiet.

(2) Der Bezugswasserstand der freiflieBenden BinnenwasserstraBe Elbe ist der
Wasserstand, auf den sich Regelungsziele beziehen. Der niedrige Bezugswasserstand dient
zur Festlegung der angestrebten Fahrrinnentiefe. Der mittlere Bezugswasserstand dient zur

Festlegung der Bauwerkssollhthe fiir die Stromregelungsbauwerke, zum Beispiel Buhnen.

(3) Die Fahrrinnenparameter sind Kennzahlen zur Beschreibung der Fahrrinne als Werte

von Fahrrinnenbreite und Fahrrinnentiefe.

a) Die Fahrrinnentiefe ist die fur die Schifffahrt verfiigbare Wassertiefe bei einem
bestimmten Bezugswasserstand innerhalb der Fahrrinne. Die Fahrinnentiefe setzt

sich zusammen aus;

I.  Abladetiefe bedeutet der einem bestimmten Beladungszustand entsprechende

Tiefgang eines Schiffes.

il. Einsinktiefe bedeutet das MaB, um das ein Schiff durch innere und/oder

suBere Einwirkung gegentiber seiner Ruhelage tiefer einsinkt.

TIL. Mindestflottwasser bedeutet die Differenz zwischen Fahrrinnentiefe und der

Summe aus Abladetiefe und Einsinktiefe.




b) Die Fahrrinnenbreite ist die Breite der Fahrrinne unter Beriicksichtigung der
Fahrrinnentiefe und des Raumbedarfs des Verkehrs. MaBgeblich fiir die

Unterhaltung der BinnenwasserstraBe ist die Breite der Fahrrinne.

(4) Der gleichwertige ~ Durchfluss (GlQ) st der Durchfluss mit  gleicher
Unterschreitungsdauer in verschiedenen Querschnitten eines FlieBgewdssers. Die
Unterschreitungsdauer ist die Dauer, fir die ein bestimmter Wert innerhalb einer

bestimmten Zeitspanne unterschritten wird.

(5) Der gleichwertige Wasserstand (GIW) gibt einander entsprechende Wasserstinde in
verschiedenen Durchflussquerschnitten entlang eines FlieBgewissers bei gleicher Unter-

beziehungsweise Uberschreitungsdauer an. Er wird auf der Basis des G1Q ermittelt.

(6) Ziel der verkehrlichen Unterhaltung ist es, den widmungsgeméfen Zustand der
BinnenwasserstraBe dauerhaft zu erhalten und einen ordnungsgemiaBen verkehrsbezogenen

Wasserdurchfluss zu gewdhrleisten, um der Schifffahrt einen wirtschaftlichen Betrieb zu

ermoglichen.

Artikel 3
Fahrrinnenparameter der internationalen Binnenwasserstrafie Elbe

auf dem Gebiet der Tschechischen Republik

(1) Die Regierung der Tschechischen Republik stellt auf dem Elbe-Abschnitt von Usti nad
Labem bis zur Staatsgrenze zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Tschechischen Republik die Fahrrinnenparameter sicher, die sich aus den jeweils gilltigen

konzeptionellen Dokumenten fiir die Schifffahrt ergeben.

(2) Die Regierung der Tschechischen Republik erhalt im Abschnitt zwischen Usti nad
Labem und Tynec nad Labem die bestehenden WasserstraRenparameter mit einer

Fahrrinnentiefe von 230 cm aufrecht.




(3) Die Regierung der Tschechischen Republik wird im Abschnitt zwischen Tynec nad
Labem und Pardubice MaBnahmen mit dem 7iel durchfiihren, eine Fahrrinnentiefe von

230 cm bis Zum Zielhafen in Pardubice zu ermoglichen.

Artikel 4
Fahrrinnenparameter der internationalen Binnenwasserstrafe Elbe
auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland von der
deutsch-tschechischen Grenze bis zum Riickstaubereich Wehr Geesthacht

(1) Grundlage fiir die Fahrrinnenparameter an der deutschen BinnenwasserstraBe Elbe ist
das ,,Strategische Konzept fiir die Entwicklung der deutschen Binnenelbe und ihrer Auen®

(Gesamtkonzept Elbe).

(2) Derzeitiges Unterhaltungsziel auf der internationalen BinnenwasserstraBe Elbe ist eine
Fahrrinnentiefe von 140 cm unter dem aktuellen Bezugswasserstand (GIW 2010) bel

variabler Fahrrinnenbreite.

(3) Die Fahrrinnenparameter der freiflieBenden Elbe von der deutsch-tschechischen
Grenze [El-km 0,0] bis zum Riickstaubereich Wehr Geesthacht [El-km 569,2] werden
unter einem niedrigen Bezugswasserstand definiert. Der niedrige Bezugswasserstand an
der Elbe ist der ,,Gleichwertige Wasserstand* (GIW). Der GIW und der GlQ der Elbe wird
gegenwirtig unter Zugrundelegung von 20 eisfreien Tagen fiir eine definierte J ahresreihe

berechnet.

(4) Eine Uberpriifung des niedrigen Bezugswasserstandes (GIW) erfolgt grundsitzlich
alle zehn (10) Jahre durch die Regierung der Bundesrepublik Deutschland. Sollte erkannt
werden, dass eine friihere Aktualisierung des niedrigen Bezugswasserstandes notwendig
ist, wird das derzeitige Unterhaltungsziel durch die Regierung der Bundesrepublik
Deutschland iiberpriift und, soweit erforderlich, neu festgelegt. Die Uberpriifung des

Unterhaltungsziels erfolgt im Sinne des Gesamtkonzepts Elbe nach verkehrlichen,




wasserwirtschaftlichen und naturschutzfachlichen Gesichtspunkten.

Artikel 5

Kostentragung

Jede Vertragspartei trdgt die Kosten fiir die Umsetzung der MaBnahmen an der

internationalen Binnenwasserstraf3e Elbe auf dem eigenen Gebiet.

Artikel 6

Gemeinsame Kommission

(1) Die Vertragsparteien griinden eine Gemeinsame Kommission. Diese Kommission
besteht aus den Leitern beider Delegationen und aus zwei weiteren Mitgliedern, die von
jeder Vertragspartei benannt werden. Die Vertragsparteien teilen sich gegenseitig die
Namen der Delegationsleiter mit. Zur Sitzung der Gemeinsamen Kommission kdnnen in

Absprache der Delegationsleiter bei Bedarf Experten und Géste eingeladen werden.

(2) Der Leiter einer jeden Delegation kann durch einen Antrag beim Leiter der jeweils
anderen Delegation eine Sitzung der Gemeinsamen Kommission unter seinem Vorsitz
einberufen. Die Sitzung muss binnen eines (1) Monats nach Zustellung dieses Antrags

terminiert werden.

(3) Die Gemeinsame Kommission hat die Aufgabe, das Monitoring der
Fahrrinnenparameter der internationalen Binnenwasserstrale Elbe im Sinne der Artikel 3
und 4 wahrzunehmen. Die Vertragsparteien erhalten durch die Gemeinsame Kommission
abgestimmte Empfehlungen und unverbindliche Stellungnahmen zu Sachverhalten, welche
die Nutzung der internationalen Binnenwasserstrae Elbe durch die Binnenschifffahrt

betreffen.




(4) Der Delegationsleiter jeder Vertragspartei kann den Leiter der Delegation der anderen
Vertragspartei um die Unterlagen bitten, die er fiir die Ausarbeitung von Empfehlungen
und Stellungnahmen der Gemeinsamen Kommission als erforderlich erachtet. Der
Delegationsleiter der anderen Vertragspartei legt ihm die erbetenen Unterlagen vor, wenn

sie ihm zur Verfligung stehen.

(5) Die Gemeinsame Kommission fasst ihre Beschliisse in gegenseitigem Einvernehmen

der Leiter der beiden Delegationen.

Artikel 7

Beilegung von Streitigkeiten

Die Vertragsparteien werden etwaige Streitigkeiten iiber die Auslegung und Durchfithrung
dieses Abkommens ausschlieBlich auf diplomatischen Weg beilegen.

Artikel 8

Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des dritten Monats in Kraft, nachdem die spéitere

diplomatische Note eingegangen ist, mit welcher sich die Vertragsparteien mitteilen, dass

die innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten erfiillt sind.

Artikel 9

Schlussbestimmungen

(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen. Es kann nur im




gegenseitigen Einvernehmen zwischen den Vertragsparteien schriftlich geéindert oder

erginzt werden.

(2) Falls es bei der Durchfithrung des Abkommens zu erheblichen Schwierigkeiten
kommt oder falls sich die Situation, die bei dem Abschluss des Abkommens bestanden hat,
wesentlich dndert, nechmen die Vertragsparteien auf Antrag einer der Vertragsparteien

Verhandlungen iiber die Anderung des Abkommens auf.

(3) Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen schriftlich kiindigen. Das Abkommen tritt
sechs Monate nach Zustellung der Kiindigung aufler Kraft.

Geschehen zu Berlin und Prag am ZDJuli 2021 in zwei Urschriften, jede in deutscher und

tschechischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermafen verbindlich ist.

Fiir die Regierung Fiir die Regierung

der/%idesrepubl Deutschland der Tschechischen Republik
b /k~/\/\/\/‘7




Dohoda

mezi

vladou Spolkové republiky Némecko

vladou Ceské republiky

udrZbé& a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty




Vlada Spolkové republiky Némecko,
a
vlada Ceské republiky

déle jen ,,smluvni strany“,

vedeny pranim intenzivnéji vyuZzivat v ramci a ve smyslu Celkového konceptu Labe kapa-
city vnitrozemskych vodnich tokii pro nédkladni dopravu a skloubit dopravni vyuZiti s vo-

dohospodaiskymi potfebami a zachovanim cenného pfirodniho prostoru,

uvédomujice si, Ze Labe je mezinarodni vodni cestou, ktera je soudasti Transevropské do-
pravni sit€¢ TEN-T, a kterd Ceské republice zajist'uje piistup k mofi a k systému vnitrozem-

skych vodnich cest v ostatnich ¢lenskych statech EU,

se dohodly takto:

Clének 1
Piedmét dohody

(1) Na mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesté budou na Gizemi Spolkové republiky
Némecko a na tizemi Ceské republiky vytvofeny podminky a provedena opatieni, ve
smyslu ¢lanku 3 a 4 této dohody v souladu s pfisluSnymi vnitrostatnimi pradvnimi
pfedpisy, ktera by méla umoZnit provozovani vnitrozemské vodni dopravy v pfi-

méfeném ekonomickém a ekologickém ramci.

(2) Cilem dohody je vytvofit, pokud moZno do roku 2030, podminky a provést opatfeni

uvedena v odstavci 1 tohoto ¢lanku.




Clanek 2

Definice parametrd mezindrodni vnitrozemské Labské vodni cesty

(3) Pritok je objem vody, ktera protéka jistym prifezem za Casovou jednotku, nezévisle

na piifazeni k povodi.

(4) Referenéni vodni stav voln& tekouci vnitrozemské Labské vodni cesty je vodni stav,
na ktery se vztahuji cile regulace. Nizky referenéni vodni stav slouZi ke stanovent
po¥adované hloubky plavebni dréhy. Stfedni referenéni vodni stav slouzi ke stanoveni

poZadované vysky staveb slouzicich k ipravé toku.

(5) Parametry plavebni drahy jsou ukazatele slouzici k popisu plavebni dréhy jako hodnot
$itky plavebni drahy a hloubky plavebni drahy.

a) hloubka plavebni dréhy je disponibilni hloubka vody pro vodni dopravu pii

uréitém referenénim vodnim stavu v plavebni draze. Plavebni hloubka je tvofena:
I.  ponorem s nidkladem, coZ znamend ponor statického zatiZeni plavidla

II.  zanofenim plavidla, coZ znamena rozdil ponoru plavidla v disledku vnitfnfho €i

vné&jsiho plisobeni oproti ponoru plavidla v klidu

M. minimalnim vodnim prostorem pod kylem, coZ znamena rozdil mezi hloubkou

plavebni dréhy a souétem ponoru s ndkladem a zanofeni plavidla.

b) §ftka plavebni drahy je Sitka s p¥ihlédnutim k hloubce piavebni drahy a prostoro-
vému poZadavku dopravy. Pro udrzbu vnitrozemské vodni cesty je rozhodujici

pozadovana §iika plavebni drahy.




(6)

Q)

@)

ey

@)

()

Ekvivalentni pritok (GIQ) je pritok se stejnou dobou podkroéeni v riznych profilech
vodniho toku. Doba podkroCeni je dobou, ve které je ur€itd hodnota beéhem urcitého

gasového rozpéti podkrocena.

Ekvivalentni vodni stav (GIW) oznaCuje sobé odpovidajici vodni stavy v rliznych
profilech podél vodniho toku pfi stejné dob& podkroCeni, resp. pfekroceni. Stanovuje

se na zakladé GIQ.

Cilem provozni udrzby je dlouhodob& udrZovat patfiény stav vnitrozemské vodni
cesty a zajistit ¥adny provozni pritok vody, aby byl umoZnén ekonomicky provoz

vnitrozemské vodni dopravy.

Clének 3
Parametry plavebni drahy mezinarodn{ vnitrozemské Labské vodni cesty

na uzemi Ceské republiky

Vlada Ceské republiky zajistuje na useku Labe od Usti nad Labem aZ ke statnim hra-
nicim mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou parametry plavebni
drahy vyplyvajici z aktuding platnych koncepénich dokumentl v oblasti vnitrozemské
plavby.

Vlada Ceské republiky udrZuje na tseku mezi Ustim nad Labem a Tyncem nad Labem

stavajici parametry vodni cesty s plavebni hloubkou 230 cm.

Vlada Ceské republiky provadi na tseku mezi Tyncem nad Labem a Pardubicemi
opatieni s cilem umoznit plavebni hloubku 230 cm aZ do cilového pfistavu v

Pardubicich.




Clanek 4

Parametry plavebni drdhy mezinrodni vnitrozemské Labské vodni cesty

na izemi Spolkové republiky Némecko od némecko-&eskych hranic aZ po retenéni prostor

1)

@)

€)

(4)

plavebniho stupné Geesthacht

Zéakladem parametr( plavebni dréhy na ndmecké vnitrozemské Labské vodni cestd je
~Strategicky koncept pro rozvoj némeckého vnitrozemského Labe a jeho niv®

(Celkova koncepce Labe).

Soucasnym cilem UdrZby na mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cest& je hloubka
plavebni drahy 140 cm pfi aktudlnim vztaZném vodnim stavu (GIW 2010) pii

proménlivé iifce plavebni drihy.

Parametry plavebni drdhy volné tekouctho Labe od n&mecko-Geskych hranic
[f. km 0,0] aZ po retenéni prostor plavebniho stupné Geesthacht [¥. km 569,2] jsou
definovany nizkou referenéni trovni vodni hladiny. Nizkou referenéni tirovni vodni
hladiny Labe je ekvivalentni vodni stav (GIW). GIW a GIQ se v soudasné dobé&

stanovuje na zdklad€ 20 nezdmrznych dndl pro definovanou fadu let.

Vlada Spolkové republiky Némecko pfezkoumd kardych deset (10) let nizkou
referenéni troveti vodni hladiny (GIW). Pokud bude shledano, Ze je nutna aktualizace
nizké referenéni trovné vodni hladiny, vlada Spolkové republiky Némecko posoudi
soucCasny cil udrzby a v piipad€ potieby tento nové definuje. Posouzeni cile tidrZby se
uskute¢iiuje ve smystu Celkového konceptu Labe z dopravnich, vodohospodafskych a

environmentalnich hledisek.

R



Clanek 5
Uhrada nakladd

Kazda smluvni strana nese ndklady na realizaci opatfeni na mezinirodni vnitrozemské

Labské vodni cesté na vlastnim Gzemi.

M)

)

€)

(4)

Clanek 6

Spole¢nd komise

Smluvni strany zakladaji Spole¢nou komisi. Tato komise se sklada z vedoucich obou
delegaci a dalSich dvou &lend, ktet{ budou jmenovéni kazdou smluvni stranou.
Smluvni strany si navzajem sd&li jména vedoucich delegaci. V pfipadé potfeby mohou
byt na zased4ni SmiSené komise pozvani odbornici a hosté po dohodé vedoucich obou

delegaci.

Vedouci kazdé delegace miiZe na Zzadost podanou u vedouciho druhé delegace svolat
zasedani SmiSené komise a tomuto zasedani pfedsedat. Termin zasedani komise musi

byt stanoven do jednoho (1) mésice po doruceni této Zadosti.

Ukolem SmiSené komise je provad&t monitorovani parametri plavebni drahy
mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty ve smyslu ¢lankt 3 a 4 této dohody.
Smluvni strany obdr?i SmiSenou komisi odsouhlasend doporufeni a nezdvazna
stanoviska ke skute¢nostem tykajicim se vyuZiti mezindrodni vnitrozemské Labské

vodni cesty vnitrozemskou plavbou.

Vedouci delegace ka?dé smluvni strany miize poZadat vedouciho delegace druhé
smluvn{ strany o podklady, které povaZuje za nezbytné pro vypracovani doporuceni a
stanovisek SmiSené komise. Vedouci delegace druhé smluvni strany pfedloZi

vyzadané podklady, ma-li je k dispozici.




(5) Smi%ena komise piijima sva rozhodnuti na zaklad® vzajemné shody vedoucich obou

delegaci.

- Clanek 7

Urovnani spord

Smiluvni strany budou fesit piipadné spory tykajici se vykladu a provadéni této dohody

vyluéng diplomatickou cestou.

Clének 8
Vstup v platnost

Tato dohoda vstoupi v platnost prvniho dne tietiho mésice nasledujictho po dni dorugeni
pozdgjsi z diplomatickych nét, jimiZ si smluvni strany navzajem sdsli, Ze byly splnény

jejich vnitrostatni pfedpoklady pro vstup této dohody v platnost.




Clanek 9

Zavérecna ustanoveni

(1) Tato dohoda se uzavird na dobu neuréitou. MiZe byt zménéna nebo doplnéna pouze

pisemné a po vzdjemné dohod¢ smluvnich stran.

(2) Dojde-li pfi provadéni dohody k zdvaZnym problémim nebo zméni-li se podstatné
situace, ktera existovala pfi uzavieni dohody, smluvni strany zah4ji na Zadost jedné ze

smluvnich stran jednani o zméné dohody.

(3) Kazda smluvni strana miize tuto dohodu pisemné vypovédét. Platnost dohody konci

uplynutim doby Sesti mésict ode dne doru¢eni ozndmeni o vypoveédi druhé smluvni

strané.

Dano v Berliné a Praze dneZOEervence 2021 ve dvou pivodnich vyhotovenich, kazdé
v jazyce némeckém a Ceském, priCemz ob€ znéni maji stejnou platnost.

Za viadu Spglkové reppbliky Némecko Za vladu Ceské republiky

Ol'(cs %J //M
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